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Stationslage Norrbotniabanan

Inledning

Piteda kommun antog 2018 en Fordjupad 6versiktsplan for
Norrfjarden som é&r ett av kommunens fem Landsbygdscentra
med en betydande service for sitt omland. Sedan handlingen
antagits har omradet kring Piteda kommun utvecklats med
exempelvis nya etableringar av storre industrier samt att
planeringen av Norrbotniabanan har framskridit. Ett kapitel
till befintlig férdjupning kan visa pa den goda utveckling som
kommunen planerar infér kommande ar.

Kapitlet ska visa pa hur manga personer som ryms inom de

i OP och FOP utpekade omriden for boende och byggande.
Till detta kompletteras handlingen med ytterligare utpekande
pa omraden lampliga for tillvéaxt. Ett regionalt stationsldge
for Norrbotniabanan i Norrfjarden ser Pitea kommun som en
mdjlighet for tillvaxten att ta en snabbare takt dn om stations-
laget uteblir.

Kapitlet ska ses som en utveckling av den beslutade Fordju-
pade oversiktsplanen (antagen i Pitea kommuns fullméktige
2018) och ett verktyg for fortsatt utveckling av kommunens
planer. Koncentrationen i bilagan handlar om boende, byggande
samt kommunikationer.

2021 intensifierades Trafikverkets arbete med Norrbotniaba-
nan. Just nu pagar planeringen av jarnvégsstrackan mellan
Skellefted och Luled. I Trafikverkets planering ska lokali-
sering av ett regionalt stationsldge mellan Pitea och Lulea
studeras ndrmare. Norrfjdrden &r ett av alternativen som
studeras och dven det som Pited kommun foresprakar. Ett
stationsldge skulle kunna ge bade Pited kommun och Norrfjar-
den med omnejd stora mojligheter att utvecklas. Beslutet om
att anldgga ett stationsldge i Norrfjérden dgs av Trafikverket
men kommunen forbereder en ortsutveckling som kan nyttja
stationens potential. Till foljd av ett potentiellt stationsldge har
forutsittningarna for Norrfjardens utveckling fordndrats vilket
skapat behov av att revidera den fordjupade dversiktsplanen
som antogs 2018. All utveckling inom korridoren ar beroende
av jarnvégens slutliga dragning.

Social hallbarhet

Jamstalldhet och vardagsliv

En vél fungerande kollektivtrafik har stor betydelse for barns
och ungas utveckling och sjilvstindighet. Genom att tidigt
lara sig att anvinda kollektivtrafik far barn och unga
mojlighet att utforska sin omgivning pé ett mer sjélvstandigt

sdtt, samtidigt som de utvecklar viktiga fardigheter som be-
hovs for att effektivt kunna interagera med sin omgivning.
Eftersom majoriteten av dagens ldngre transporter i Pitea
kommun sker med bil 4r manga barn och unga beroende av
vuxna i sin omgivning for att kunna ta del av aktiviteter som
sker i andra delar av kommunen. Barn och unga som inte har
vuxna som kan ge dem skjuts begrénsas i sina mdjligheter att
forflytta sig vilket kan paverka deras mdjligheter till personlig
utveckling och social integration. Ett stationslédge skulle dérfor
sannolikt bidra till en 6kning av barns och ungas rorelsefrihet
och mojlighet att utforska sin omgivning pé ett mer sjélvstén-
digt, trafikséikert och jamlikt satt.

Forutom att oka rorelsefriheten for barn och unga kan ett
stationsldge i Norrfjarden spela en viktig roll i att frimja
jémstélldhet mellan kvinnor och mén nér det géller tillgang
till transportmedel och resmojligheter. Fler kvinnor dn mén
anvénder kollektivtrafik samtidigt som kvinnor traditionellt
sett har ldgre tillgang till bil &n mén, vilket kan begrénsa kvin-
nors rorlighet och tillgéng till arbete, utbildning och sociala
aktiviteter beldgna utanfér den norddstra kommundelen.

Ett stationsldge kan ddrmed ge kvinnor och mén som saknar
tillgang till bil och korkort 6kade mdjligheter att resa till och
frdn Norrfjarden med omnejd vilket kan bidra till att minska

sociala och ekonomiska klyftor.

Sammanfattningsvis skulle en ny station kunna bidra till att
skapa forutsittningar for en mer jamlik och tillgénglig vardag
for alla invanare i omradet, ung som gammal och oavsett kon.
Det kan bidra till en mer jamlik samhallsutveckling genom att
fler far mojlighet att transportera sig fritt och darmed stirka
mojligheter att delta aktivt i samhéllet.

Stationslage Norrbotniabanan

- mojligheter

Trafikverket dger jarnvdgen och fattar alla beslut om Norrbot-
niabanans strickning. Har ingar dven beslut om lokaliseringen
av ett stationsldge i Norrfjarden. Med ett stationsldge kommer
befintliga strak utvecklas och nya strak skapas for att pa sa
sdtt binda ihop olika omraden och gora hela resan fran dorr
till dorr s behaglig, trafiksdker och snabb som mojligt. Ett
stationsldge ar en drivkraft for utveckling och genom att ta
vara pa potentialen kan en socialt, ekologiskt och ekonomiskt
héllbar utveckling utifrén ortens unika forutsittningar ske.
Om Trafikverket skulle besluta att inte anldgga ett stationslage

i Norrfjarden finns mojligheten att dra nytta av platsen och
dess potential genom att anldgga en nod for andra former av
kollektivtrafik. Stationsldgets placering betyder att Norrfjér-
den ska véxa inat och kompletteras med nya bostidder och
motesplatser inom tétortsavgransningen som innefattar den
mest bebyggda delen av orten. For att minska barridreffekter
och skapa en god boendemiljo dr samlokaliseringen av E4,
Norrbotniabanan och Trafikplats Norrfjarden i ett gemensamt
trafikrum en forutsittning. Att samla flera olika trafikslag pa
samma plats riskerar dock att uppfattas som en enda stor in-
frastrukturanldggning. Vikt bor déarfor 1dggas pa en gestaltning
av trafikmiljon som minskar buller, sikerstéller framkomlighet-
en och skapar trygga och trivsamma miljoer for de som ror sig
1 omradet.

En lokalisering av stationsldget pa den norra sidan om E4
sdkerstéller smidiga byten mellan fardsétt samtidigt som
behovet att korsa E4 for att ta sig till stationen minskar. Vidare
bevarar en nordlig lokalisering vardefull jordbruksmark soder
om E4. Genom att dven anlédgga stationsldgets funktioner
(parkering for bil och cykel, véntytor med mera) pa den

norra sidan om sparet kopplas stationsomradet ihop med den
bebyggda miljon. Resultatet blir ett stationsldge som ar latt att
né for samtliga resenérer.
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Genom att stirka kopplingarna mellan de foreslagna utvecklings-
omrdderna knyts Norrfjdrdens olika delar ihop.

STATIONSLAGE |

Centrumutveckling

Centrum kopplas thop med stationen genom att Hakansova-
gen - Porsnédsvigen utvecklas till ett strak for frimst gdng- och
cykeltrafik. Porsndstorget utvecklas genom att mojliggora

for titare bebyggelse med fler bostidder och verksamhets-
lokaler. Centrumomradet far en smastadskaraktir medan
omkringliggande omraden fortsatt dr by och/eller landsbygd.
Genom utvecklingen ramas torget in och blir Norrfjardens
”vardagsrum”. Den nya bebyggelsen fangar upp straket langs
Hakansdvagen - Porsndsvégen och starker korsningen vid
Tullndsvagen och infarten till torget. Torget ges en omsorgs-
full gestaltning som erbjuder skydd under kalla vinterdagar.
Med bostdder och fler ménniskor i rorelse kring Porsndstorget
upplevs platsen tryggare och det skapas forutsittningar for
utdkad service.

Parkeringsplatser for bilar kan anldggas mot Norra Altervigen
medan cykelparkeringar lokaliseras vid straket langs Hakanso-
vagen - Porsnidsvagen.

I Norrfjarden kan en bostadsutveckling med mellan 500 -
1000 bostader ske i flera faser under en lang tid. Antalet bosta-
der beror pa vilken tédthet och typ av bostad (radhus, kedjehus,
villa, flerbostadshus) som uppfors. De utpekade utrednings-
omradena har goda forutsittningar att utvecklas till bostads-
omraden med hoga boende- och vistelsekvaliteter. Samtliga
omraden ska integreras vél i Norrfjarden och komplettera den
befintliga strukturen avseende utbud av upplételseform (hyres-
ratt, bostadsritt, dganderétt etcetera), rekreation och gronst-
ruktur. Vissa utpekade utredningsomraden innebér att ny mark
tas 1 ansprak medan andra innebér att en omvandling

behdver ske.

Vid Porsnéstorget foreslas en titare bebyggelse med sma-
stadskénsla. I omradena utanfor Porsndstorget karaktiriseras
den nya bebyggelsen av Norrfjdrdens lugna och trivsamma
bykansla.

I Norrfjarden ligger fokus pa att skapa smaskaliga och vélut-
formade enheter, ddr méanniskor kdnner gemenskap och nérhet
till sina grannar. Genom att kombinera sméskalighet och en
omsorgsfull planering skapas en attraktiv och harmonisk
boendemiljo i hela orten, ddr manniskor kan njuta av bade
smastadens bekviamligheter och byns samhorighet. Pé lang
sikt finns forutsdttningar for bebyggelse i en lantlig miljo pa
den sydostra sidan om E4 i riktning mot Jonsbyn.

NORRFJARDEN
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Forslag

Boende Byggande

Forslag flerbostadshus

Fortétning i centrala Norrfjarden, bdde genom bygg-
nation av nya flerbostadshus och genom pabyggnad av
befintliga, 6kar byns attraktivitet och nyttjar befintlig in-
frastruktur (kommunikationer, VA, service). Flerbostads-
hus foreslas i ndrheten av centrum samt inom befintlig
bebyggelsestruktur. Vid etablering av ett stationslédge fo-
reslas dven en fortitning eller omvandling av bebyggel-
sen lidngs straket mellan centrum och stationen samt nya
omraden i stationsnéra lagen. Beroende pa Norrbotniaba-
nans strackning kan befintliga bostadsomréden i ndrheten
av E4 behdva omvandlas till plats for verksamheter.

Lampliga omraden fér ny bebyggelse med
flerbostadshus

Centrum

Centrumutveckling flerbostadshus/verksamhetslokaler.
Maojlighet till pabyggnad/omvandling av befintliga bygg-
nader eftersoks.

Detaljplan D0492, inom vilken mark dgs av savil Pitea
kommun som privat aktor. Detaljplaneéndring krévs for
bostdder och 6kad exploateringsgrad. Vid etablering av
ett stationsldge foreslas en hog tithet for att forstiarka
centrum som en central punkt i orten. Forutséttningar
finns for utveckling av 150 bostéder i flerbostadshus med
verksamheter i bottenvaningen. Antalet bostédder beror pa
vilken typ av bostad (radhus, kedjehus, villa, flerbostads-
hus) som byggs pa platsen. Parkering och angdring med
motorfordon bor lokaliseras mot Norra Altervigen (karta
punkt 2).

Flerbostadshus fortitning, "Brannbergstomten" omfattas
av detaljplan D0450 som anger bostader i tva vaningar.
Mark dgs av Pitea kommun (karta punkt 3). Forutsatt-

ningar finns for upp till 30 nya bostdder beroende pa
tithet och omvandlingsgrad.

Utredningsomrdden

Utredningsomrade marklagenheter. Mark i privat dgo.
Omfattas av detaljplan DB0490. Delvis parkmark.
Detaljplaneéndring krévs (karta punkt 4). Vid utveckling
av ett stationslage bor omradet utredas for radhus eller
parhus for att oka tdtheten nédra centrum. Forutséttningar
finns for 20 nya bostéader.

Flerbostadshus fortdtning, mindre omrade mitt i sam-
hallet. Mark i privat dgo. Omfattas av detaljplan D0475.
Detaljplanedndring kan kravas (karta punkt 6). Vid
utveckling av ett stationslage bor omradet utredas for
radhus eller parhus for att 6ka titheten néra centrum.
Forutsattningar finns for 10 nya bostader.

Flerbostadshus. Omvandling till bostédder, tidigare for-
skola. Omfattas av detaljplan D2121 som anger allmént
andamal, tva vaningar. Detaljplaneéndring genomford.
Mark dgs av Pited kommun. (karta punkt 5). Omradet
kan bebyggas med radhus eller flerbostadshus for att
skapa variation och hogre tithet langs straket mellan
stationen och centrum. Forutséttningar finns for 10 nya
bostéder.

Komplettering och pa sikt omvandling till tétare be-
byggelse med radhus eller flerbostadshus bor ske ldngs
straket fran ett stationslage till centrum, foretradelsevis
langs Hakansovagen/Porsndsvagen. Beroende pa tithet
och omvandlingsgrad finns forutsittningar fér mellan 50-
200 nya bostader (karta punkt 17).

Flerbostadshus
Omvandling bostader (karta punkt 15). Forutsattningar
finns for 20 nya bostéider.

Anpassat boende/marklédgenheter. Omfattas delvis av
detaljplan DB0475 som anger bostdder i tva vaningar.
Mark édgs delvis av Pited kommun, delvis i privat dgo
(karta punkt 7).

Omradet ndrmast Harrbécksvégen utgéar, vardefull jord-
bruksmark (karta punkt 10).

Omradet mellan Skolavan och alderdomshemmet kan
fortdtas med flerbostadshus eller radhus (karta punkt 12).
Forutsattningar finns for 20-50 nya bostader beroende pa
tiathet och omvandlingsgrad.

Omradet soder om Skolavan (karta punkt 7) kan utokas
nagot i riktning mot Norra Altervigen (karta punkt 13).
Forutséttningar finns att utveckla ca 50 radhus inom
omradet som helhet.

Omréade majliggors for bade flerbostadshus och villatomter.
Detaljplan DB0474. Mark édgs av Pited kommun (karta
punkt 8). Forutsittningar finns att utveckla ca 50 -150
lagenheter beroende pa téthet.

Komplettering av centrumnéra befintligt omrade med
flerbostadshus. Beroende pa tithet och omvandlingsgrad
finns forutséttning for 10- 30 nya bostader (karta punkt 14)

Ett storre omrade foreslas mellan Hakingevéigen och
befintlig villabebyggelse. Omradet kan bebyggas med en
blandning av upplatelseformer och hustyper som skapar
variation och drar nytta av det stationsnéra ldget (karta
punkt 16). Forutsdttningar for mellan 50-200 nya bosta-
der beroende pa tathetsgrad.

Forslag enbostadshus

Omréden for enbostadshus ir utpekade i OP2030.
Omréden for enbostadshus kan i delar kompletteras med
markldgenheter att hyra eller med flerbostadshus. Bo-

stadsomrade befintligt. Mgjlighet till flexibel tomtstor-

lek ges. Vid utveckling av ett stationslage bor omradet

utredas for radhus eller parhus for att 6ka tatheten néra
stationen (karta punkt 11). Forutsattningar finns for 10-
30 nya bostader.

Pa lang sikt finns forutsittningar for bostadsutveckling i
riktning mot Jonsbyn. En utveckling hér innebar stations-
nira boende i en lantlig miljo med gang- och cykelkopp-
ling direkt till stationen. Bebyggelse hér &r inte ténkt att
ta akermark i ansprak.

Gestaltning

Kopplingen mellan centrum och Hékansovégen - Porsnés-
vagen samt med gamla byacentrum i kyrkstaden ska
forstarkas.

® FOPLANDSBYGDSCENTRA
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Trafik och kommunikationer

Forbindelser med omland

Norrbotniabanan introducerar ett nytt sétt att resa mellan
stdderna langs banan. Norrfjardens lokalisering mellan Pited
och Luled innebér att ortens invanare har goda mojligheter att
ta del av det bada stdderna har att erbjuda i form av arbete,
utbildning och kultur- och fritidsaktiviteter. Ett stationsldge
innebdr dven att invdnarna kommer att nd malpunkter runt
om i regionen pa ett annat sitt 4n dagens lage. Det kommer
vara mojligt att pa ett hallbart sétt ta del av allt regionen har
att erbjuda, samtidigt som allt Norrfjarden med omnejd har att
erbjuda blir mer tillgéngligt for regionen.

Forbindelser inom Norrfjirden

Att koppla ihop centrum med stationen och andra malpunkter,
bade befintliga och foreslagna, gors genom att ett samman-
héngande och integrerat gdng- och cykelnét utvecklas. Be-
fintliga strak utvecklas och nya strak skapas for att underlétta
gang- och cykeltrafik mellan centrum och stationen.

Kollektivtrafik och pendling

For invanare i den norddstra kommundelen skapar ett stations-
lage nya mdjligheter att ta del av exempelvis arbete, utbild-
ningar och kultur- och fritidsevent i andra delar av regionen
pa ett snabbt och hallbart sétt. Eftersom manga invénare i
Norrfjarden med omnejd ar vana bilpendlare 6ppnar Norrbot-
niabanan upp for mojligheten att lata bilen sta for att i stéllet
ta tdget. Genom att gora det enkelt att parkera och byta fran
bil till tag kan &ven de som fardas med bil fran byarna runt
omkring ta taget pa sin vidare resa vilket lattar pa parkerings-
trycket i centrala Pitea.

Nya strdk

For att skapa en stark koppling mellan centrum och stationen
utvecklas ett vildefinierat och attraktivt strak ldngs Hékanso-
végen - Porsndsvigen. Straket far en medveten gestaltning for
att sékerstilla attraktiva, gena och sdkra gdng- och cykelstrak
mellan olika malpunkter. Oskyddade trafikanters och boendes
framkomlighet prioriteras medan annan trafik med motorfor-
don hénvisas till Norra Altervdgen. Straket kan aktiveras och
goras dnnu trevligare genom att sittplatser, planteringar och
ytor for spontanidrott knyts till straket. Grona inslag av trad
och mindre parker bidrar till lugna miljéer och tillfor ekolo-
giska védrden genom olika ekosystemtjanster.

Andra strak som utvecklas dr Hakingevagen, Backgardsvigen
och Nilsbrogatan. Aven hir méjliggérs for gena och attraktiva

gang- och cykelvigar, vilka tillsammans bygger upp ett sam-
manhédngande gang- och cykelnét och gor gang och cykling
till det smidigaste séttet att ta sig runt i Norrfjarden. Norra
Altervégen blir det naturliga valet for motortrafikanter. Stra-
kens utformning bor studeras pa en mer detaljerad niva langre
fram i processen.

Gdng- och cykeltrafik hinvisas till straket lings Hakansvéigen-
Porsndsvigen medan bil- och annan motortrafik hénvisas till
Norra Alterviigen.

Stationsomradets karaktir

Stationsomradet ska fungera som en vidlkomnande métesplats
och kan inkludera mindre torg- och parkbildningar och andra
samlingsplatser dar ménniskor kan trdffas. For att alla oavsett
alder eller formaga ska kunna ta del av platsen &r det viktigt
att skapa en inkluderande och tillgénglig miljo. Det kan inne-
fatta att sdkerstilla tillgang till barridrfria gdng- och cykelva-
gar, tillrdckligt med sittplatser och tillgéngliga toaletter. Det
bor finnas tillrackligt med plats for alla att rora sig och trappor
eller steg som kan vara svara att anvénda for personer med

nedsatt rorlighet eller fordldrar med barnvagnar bor undvikas.
Samtidigt ar det viktigt att betona behovet av att utforma ett
stationsomrade sa att det upplevs som tryggt och sdkert av
savél barn och unga som vuxna. Detta skulle kunna innebara
investeringar i belysning, tydlig vdgvisning och andra atgérder
som minskar risken for olyckor och skapar en trivsam miljo.
Restaurang “Toppen” vid E4 utgér med dess karaktaristiska
spetsiga tak ett viktigt landmérke i Norrfjarden och kan ingé 1
stationsomradet.

For att gora det enkelt att byta fardsétt kan funktioner som

parkering for bil och cykel lokaliseras i ndrheten av respektive
huvudstrék. Att snabbt och smidigt kunna byta fran cykel eller
bil till tdg gor resandet enkelt och dr en viktig faktor i att vélja taget.

=
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Genom att lokalisera parkering i néirhet av respektive trafik-
slags huvudstrak mojliggors smidiga byten mellan fdrdsditt.

Trygga passager och utformning av ett stationsomrdde

Med ett stationsldge i Norrfjarden uppstar behovet att koppla
ihop stationsomradet med den bebyggda miljon. Detta gors
genom att inventera och utveckla befintliga strak eller genom
att skapa nya som gor det enkelt att g och cykla till stationen.
Gang- och cykelpassagen under E4 som kopplar ihop Hakans-
6viagen med Jonsbyvégen blir viktig att stirka for att koppla
ihop ortens olika delar och gora det sikert att passera E4.

Norrbotniabanan kommer innebéra ytterligare en barridr i
Norrfjarden med omnejd. Passager i form av 6ver- och un-

dergangar i anslutning till perrongerna ar ett effektivt sitt att
minska den barridreffekt som Norrbotniabanan kommer att
utgdra. Nér det géller framkomlighet for cyklister dr tunnlar
generellt sett battre dn broar. Tunnlar kan dven bidra till att
forena olika delar av en ort pa ett séitt som en gangbro inte kan
gora. Tunnlar kan dock upplevas otrygga vilket stéller hoga
krav pa utformningen av dessa. Ett stationsldge i Norrfjarden
kommer krédva ny infrastruktur i form av till exempel ytor for
pendlarparkering (for bade cykel och bil), angdring och dag-
vattenhantering.

Verksamhetsomraden

I samband med etablering av ett stationsldge kommer befint-
liga verksamheter sannolikt behdva omlokaliseras till forman
for stationsomradets funktioner. Utredningsomraden for verk-
sambheter finns ldngre norrut, i ndrheten av Norra Altervigen
och Hékingevigen. I forlingningen ser vi att omradet Oster
om E4an kan utvecklas till ett verksamhetsomrade (karta
punkt 19-21).



Forslag

Forslag: Trafik & kommunikationer

Stationsldget bor placeras nira E4 for att under-
latta smidiga byten mellan olika transportsétt och
skapa en vialkomnande entré till Norrfjérden.

Hékansovagen och Porsndsviagen utvecklas till
det framsta gang- och cykelstraket till och fran
stationsomradet och mojliggor for gena och smi-
diga forflyttningar i Norrfjarden. Straket fortsatter
under E4 i riktning mot Jonsbyn och kopplar sam-
man de olika delarna och minskar barridreffekten
som E4 och Norrbotniabanan utgor.

For att framja hallbara sétt att resa behdver resan
fran start till destination vara enkel, bekvam,
trygg, tillforlitlig och effektiv. Ett stationsldge i
Norrfjédrden stéller hdga krav pa tillgdnglighet,
bade till och fran och inom sjdlva stationsomra-
det. For att framja hallbara transportalternativ som
gang och cykling ar det viktigt att beakta cyklister
som ett trafikslag och gangtrafikanter som ett
annat da de kraver olika typer av trafikplanering.

For att underlatta pendling och frimja en smi-
dig 6vergang mellan olika fardsatt ar det viktigt
att tillhandahalla parkeringar for bade bilar och
cyklar inom stationsomradet. Stationsldget i Norr-
fjarden uppskattas behdva ca 50 bilparkeringar,
60 cykelparkeringar samt fyra parkeringsplatser
for hdmtning och lamning av kollektivtrafikrese-
nérer, taxi och fardtjanst. Exakt antal faststélls i
senare planeringsskede. Vid en nyetablering av
ett stationsldge &r det fordelaktigt att Gverdimen-
sionera ytanspraket for att sikerstilla att det finns
tillgéngliga ytor nér och om det behdvs.

Genom att skapa sékra och trevliga gang- och
cykelvégar till och fran jarnvagsstationen blir det
enklare for invanare att vilja dessa miljovénliga
transportalternativ. Att géra det enklare och mer
attraktivt att ga eller cykla till stationen har flera
positiva effekter for bade individer och samhallet
som helhet. Fraimjandet av gang- och cykelinfra-
struktur leder till att firre ménniskor ar beroende
av att anvénda bilar eller andra motorfordon for
kortare transporter. Detta minskar trafikbelast-
ningen pa vigarna, vilket i sin tur leder till mindre
trangsel och kortare restider for alla trafikanter.
Genom att minska antalet bilar bidrar vi ocksa
till att minska bullret i véra stdder och samhallen.
Utover detta dr valet av taget som transportmedel
ocksa avgorande for att minska klimatpaverkan
och framja hallbarhet inom transportsektorn.
Tégresor &r betydligt mer energieffektiva an att
resa med bil eller flygplan. Genom att vélja taget
bidrar vi till att minska energiférbrukningen och
ddrmed koldioxidutslappen. Dessutom kan tag
drivas med fornybar energi, vilket minskar bero-
endet av fossila branslen och frimjar Gvergangen
till mer hallbara energikéllor.

KONSEKVENSER HALLBARHET
Natur & vatten, Gronstruktur, Kultur & fritid
- Naturmark tas i ansprak for ny bebyggelse

(t.ex Skolavan och skogen vid Hakingevégen).

Skola, Viard & omsorg, Arbete & niiringsliv

- Oprogrammerade ytor i form av ndrnatur/skogsomraden
som kan vara lekplatser for barn tas i ansprak for ny
bebyggelse.

Kulturmiljo, Boende & byggande, Gestaltning
- Utveckling av ett resecentrum i ndrheten av E4 riskerar att
underminera utvecklingen av centrum.

Trafik & kommunikationer, Teknisk forsorjning
+  Etablering av Norrbotniabanan forbdttrar mojligheten for
kollektiv pendling och resande, med minskat bilanvan-
dande som f6ljd. Ett stationsldge i Norrfjarden underlattar
resande lokalt och regionalt.

KONSEKVENSER MIL)JO

Inverkan pa miljon - Miljokonsekvensbeskrivning

Riksintresse Kommunikationer (MB 3 kap 8 §)

I FOP Norrfjirden pekas det ut utredningsomréde for savil
bostdader som verksamheter inom korridoren for Norrbotnia-
banan. Ett utredningsomrade innebdr att ytterligare utredning
behovs for att slutligt faststilla omradets utbredning och
inriktning. En sadan utredning utgar fran riksintresset Norrbot-
niabanans korridor alternativt om det vid den tidpunkten finns
faststélld jarnvégsplan for banans strackning. I handlingen pekas
ett mojligt lage for ett regionalt stationslage ut. Trafikverket
beslutar om och var en station ska placeras i omradet, utpekandet
ar endast ett forslag pa plats. All utveckling i ndrheten av E4:an
samt korridor for Norrbotniabana sker i takt med utveckling av
Norrbotniabanan

Klimatpaverkan

Transporter och bebyggelsens energiforsorjning dr de storsta
kéllorna till klimatpaverkan utdver massaindustrins utslapp i
Pited kommun.

Planforslaget fokuserar pa fortdtning av bebyggelse samtidigt
som den redovisar flera utvecklingsmojligheter for trafikinfra-

strukturen. Dessa atgérder har syftet att 6ka persontransporter
med kollektivtrafik. Forslagets inriktning pé fortitning av
bebyggelse skapar bra forutsittningar for fjarrvarmeanslutning
och darmed reduktion av enskilda oljepannor. Fortatningen
foreslas till stor del ske genom fler flerfamiljshus, vilket medfor
en storre potential for energieffektivitet per person och kva-
dratmeter &n motsvarande antal bostdder genom geografiskt
utstrackta villaomraden och enskilda villor pa landsbygden.
Fortétning skapar & ena sidan forutséttningar for en battre/mer
hallbar transportsituation men & andra sidan innebdr ny bebyg-
gelse att energikonsumtionen Okar.

Transportsektorn utgdr den mest betydande kéllan till utsléapp
och bidrar med drygt 90 procent av vaxthusgasutsldppen i kom-
munen, undantaget massaindustrin. Att minska utsldppen fran
biltrafiken dr en av kommunens storsta utmaningar. Kommu-
nens generellt glesa bebyggelsemonster fungerar som drivkraft
for privatbilismen och dr en viktig utmaning for FOP. I plan-
forslagen foreslas darfor satsningar péa utbyggnad av gang- och
cykelvdgar samt att kollektivtrafiken utvecklas i samverkan
med Lénstrafiken.

Utvecklandet av Norrbotniabanan introducerar ett nytt sitt att
resa langre strickor jamfort med bilen.

Geotekniska sikerhetsfragor

I kartan Risker Norrfjdrden redovisas geotekniska sakerhets-
fragor, stranders eroderbarhet, finkorniga jordarter med forut-
sattningar for kvicklera och oversiktlig stabilitetskartering
finkorniga jordarter.

Vid planering och byggande i omraden med kéanda risker ska
dessa sdrskilt beaktas. Geotekniska sékerhetsfragor ska alltid
bedomas vid nybyggnation, klimatférandringens effekter ska
ingd i denna bedomning.

® FOPLANDSBYGDSCENTRA
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,Teckenférklaring
Stréanders eroderbarhet
== Potentiellt hGg eroderbarhet
e \/iss eroderbarhet
L&g eroderbarhet
Ingen eller mycket lag eroderbarhet
Ej bedomd eroderbarhet

77777, Oversiktig stabilitetskartering i finkorniga jordarter

3 Begrénsade forutsitiningar for kvicklera

Risker Norrfjéirden

© Geatasamverkan
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VAD AR EN FOP?

Varje kommun ska ha en aktuell versiktsplan (OP) som omfattar hela kommunen, enligt Plan-
och Bygglagen (PBL). OP ska vara viigledande vid beslut om mark och vattenomraden, for hur
den byggda miljén ska anvindas, utvecklas och bevaras. OP ir inte juridiskt bindande men vig-
ledande i den framtida planeringen. OP kan fven ses som en vision och har ett 1dngt tidsperspektiv.

En fordjupning av dversiktsplanen (FOP) gors ofta for nya omréden, stora omriden eller omraden
av stor betydelse dir kommunen mera noggrant kan studera olika forhallanden. FOP gérs med
samma krav som en OP avseende demokratisk forankring. En fordjupad dversiktsplan, FOP, ir
inte bindande men ger uttryck for kommunens vilja vad giller framtida markanvéndning och
utveckling och ger végledning infér kommande detaljplanering och andra atgarder. Planen ligger
dven till grund for bygglovsprovning samt for annan tillstandsprovning och beslut som berér
mark- och vattenanvandningen.

Denna handling utgor
Fordjupade Oversiktsplan Landsbygdscentra, Norrfjirden
Pited kommun

For mer information:
www.pitea.se/fordjupadoversiktsplan

Oversiktsplan for Pitea

Pitea kommun

0911-69 60 00
www.pitea.se
www.facebook.com/pitea.se

Pitea kommun
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