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| Inledning

Vad ar ett planprogram?

Ett planprogram beskriver kommunens viljeriktning for ett
visst omrdde. Det kan beréra 6vergripande mdl, riktlinjer
och principer, vilka blir vigledande for den fortsatta pla-
neringen av omrddet. Planprogrammet dr inte ett juridiskt

bindande dokument utan vigledande i kommande skeden.

Programmet ger kommunen mdjlighet att i ett tidigt skede
utreda forutsdttningarna, limplig markanvéndning och
behandla avgérande planerings- och genomforandefrdgor.
Planprogrammet utgér grunden for den fortsatta utveck-
lingen och detaljplanering av omrddet.

Till planprogram for Sorfjdrden finns en bilaga som
beskriver omrdadet och dess omgivning, genomforda utred-
ningar och planeringsforutsdttningar (bilaga 1).

Syfte
Syftet med planprogram for Sorfjarden ar att infor
Trafikverkets arbete med jarnvagsplanen beskriva
kommunens viljeriktning for omradets utveckling.
Norrbotniabanans dragning genom Pitea innebar
stora forandringar for centrum och ar en av de stors-
ta och viktigaste handelserna i Piteas historia. Den nya
kustnara jarnvagen skapar mojligheter for en hallbar
stadsutveckling som moter behoven av en befolk-
ningsutveckling och Piteas fortsatta utveckling. Plan-
programmet beskriver pa ett dvergripande sitt hur
omradet ska knytas samman med stadskirnan och bli
till en blandad stadsdel med bostader, verksamheter,
utbildning, kultur och inbjudande motesplatser bland
grona rum och strak. Just bevarandet och utveck-
lingen av gronomraden ar en viktig del i program-
met. Centrala fragor kopplade till omvandlingen av
omradet beror till exempel det nya resecentrumets

placering och innehall, omformning av Timmerleden
(vag 506), nya vaglankar, lamplig markanvandning samt
vilka strak och kopplingar som behdver utvecklas
eller skapas. Har finns ocksa en onskan om att mojlig-
gora for upp till 1000 nya bostader. Huvudidéerna for
programomradets utformning baseras pa vinnarfor-
slaget Solander Ring i Europantavlingen som beskrivs
narmare i bilaga .

Bakgrund och utredningar

Under kommande ar planeras for de storsta industri-
satsningar som nagonsin gjorts i regionen. Det inne-
bar att Pitea kommer att vixa och befolkningen oka.
Kommunen behover planera for ytterligare bostader,
arbetsplatser och infrastruktur for att mota utveck-
lingen. Regeringens prognos ar att med de investe-
ringar som planeras i Norrbotten och Vasterbotten
behover det ske en nettoinflyttning i regionerna pa
100 000 personer de kommande |5 aren. Kommu-
nens nya befolkningsmal uppgar ar 2040 till 50 000
invanare.

For att mojliggora snabbare, sakrare och mer miljo-
vanliga resor i norra Sverige planeras just nu Norr-
botniabanan, en 27 mil ny kustnara jarnvag mellan
Umea och Lulea. Norrbotniabanan kommer aven bi-
dra till att knyta ihop de norra kommunerna och gora
det enklare att transportera gods till och fran regio-
nen. Norrbotniabanan kommer att fa stor betydelse
bade for kommunens utveckling och for invanarnas
mojligheter att resa snabbt och smidigt norr- eller
soderut utan att belasta klimatet. | samband med att
Norrbotniabanan byggs kommer kommunens trafik-
system att paverkas och ett helhetsgrepp behdver
darfor tas for att sakra goda framtidslosningar for
saval gang- som cykeltrafik, kollektivtrafik, person-

trafik och godstrafik.

Dragningen av jarnviagen genom Pitea gor att
Trafikverket tillsammans med kommunen far en unik
mojlighet att pa ett tydligt och positivt satt forbatt-
ra trafiksituationen i och runt centrala Pited och
skapa ett mer héllbart och robust trafiksystem som
minimerar negativ paverkan pa miljon. Kommunens
ambition i OP2030 ir ocksa att Vistermalm utvecklas
till en ny central och kollektivtrafiknara stadsdel med
upp till 1000 nya bostider (Pited, 2016). Det forutsit-
ter att godsbangarden kan tas i ansprak for stads-
utveckling och godshanteringen flyttas fran Piteas
centrala delar.

Foljande utredningar har nyttjats och/eller tagits fram
som underlag till programhandlingen:
*  Trafikutredning Pitea titort, Norconsult, 2019
och 2022
*  Miljo- och geoteknisk utredning, Sweco, 2022
* Miljoteknisk utredning, Tyréns, 2023
* Alternativ for lokalisering av jarnvag och rese-
centrum, Ramboll, 2024
*  Mark- och geoteknisk utredning, Tyréns, 2024
*  Trafikanalys,WSP, 2024

Programprocessen

Dialoger

Dialog har skett och sker Iopande med Trafikverket
och beroérda industrier. | samradet far allmanheten,
naringsidkare och ovriga berorda mojlighet att lamna
synpunkter pa programforslaget.

Samrad
Planprogrammet ar ute pa samrad under vecka 35-37
2024.

Pited kommun 3



Under planprogrammets samrad ges kommunala
forvaltningar, myndigheter, allmanhet och naringsliv
mojlighet att framfora sina synpunkter pa forslaget.
Efter samradet kan forslaget justeras innan det vida-
rebefordras for godkiannande av politiken. Efter sam-
radet bemoter kommunen de inkomna synpunkterna
samt redogor for vilka eventuella justeringar som
gjorts i planprogrammet i en samradsredogorelse
som hor till godkannandehandlingen. Planprogrammet
forvantas godkannas i Kommunfullmaktige.

Tidsperspektiv

Planprogrammet har ar 2050 som planeringshorisont,
det vill siga nir hela omradet bedéms kunna vara
fardigstallt. Genomforandet kommer att ske i etapper.
Bedomning av miljopaverkan
Planprogrammet visar kommunens viljeriktning

och beskriver hur programomradet skulle kunna
uvecklas i framtiden. Forslag pa markanvandning och
beskrivning av utveckling och inriktningar ar visio-
nara. Darfor ar bedomningen att det i nulaget inte

ar lampligt eller mojligt att genomfora en relevant
strategisk miljobedomning med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens 6 kap

I 1§. For narvarande ar dock den preliminara bedom-
ningen att ett genomforande av programforslaget, och
darmed kommande detaljplaner kan ha en betydande
miljopaverkan enligt 6 kapitel 11§ i miljobalken. Detta
innebar att en strategisk miljobedomning behover
goras samt att en eller flera miljokonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) kommer att behova tas fram i komman-
de processer. Se daven avsnitt 4 om Konsekvenser och
utredningsbehov.
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Bild | Vy dver Sérfjdrden. Foto: Pited kommun

2 Programforslag

Lasanvisning

Programfarslaget bestdr av tre skikt och kan ddrfor Idsas
i tre delar. Den forsta delen bestdr av en dvergripande
schematisk kartbild som illustrerar forslaget inom dess
geogrdfiska avgrdnsning (bild 2). Hdr kan man se forslag
pd markanvdndning, nya strak, resecentrumets placering
med mera. Den andra delen beskriver planprogrammets
ansats och principiella inriktningar. Den tredje delen be-
stdr av en mer ingdende beskrivning av forslaget, indelat i
teman sa som trafik, grona vdrden och bebyggelse.



Bild 2 Programomrdadets
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Framtidens Sorfjarden -
Principiella inriktningar
Den planerade Norrbotniabanan medfor stora fordndring-
ar for Piteds stadskdrna. Det innebdr en unik chans att
ompraéva den overgripande stadsstrukturen. Idag dr stads-
kérnan begrdnsad av storskalig infrastruktur och barrid-
rer som minskar livskvaliteten och en nédvdndig expan-
sion av den centrala staden. Madlbilden for PiteG kommun
dr att den nya jdrnvdgsinfrastrukturen blir ett incitament
till att skapa nya, ekologiskt och socialt hdllbara stads-
miliéer som dr attraktiva, flexibla, trygga och tillgéngliga.
Den nya stadsutvecklingen ska vara forankrad i platsens
historia samtidigt som den visar vdgen framdt genom val
som gor Pited motstandskraftig mot vdr tids utmaningar
sdsom klimatfordndringen och digitalisering.
Planprogrammets principiella inriktningar utgdr fran Eu-
ropantdvlingens vinnarforslag, Solander Ring, som beskrivs
ndrmare i bilaga |.

Ett tillgangligt resecentrum

Resecentrum blir ett nytt landmarke och navet i om-
radet. Det utformas till en mobilitetshub och introdu-
cerar en ny funktion i staden: en mal- och bytespunkt
for boende och besckare som overbryggar jarnvagen
och knyter samman den aldre bebyggelsen med den
nya.| och kring byggnaden finns tagstation med per-
ronger, busstation, bil- och cykelgarage, vandplan och
torgytor. Utover resecentrum ar detta aven en plats
for publika funktioner, service och verksamheter som
i sin tur genererar moten, aktivitet och attraktivitet.
Sammankopplade stadsmiljoer

Passager genom jarnvagen ska inneha egna upplevel-
sevarden och ses som nya entréer, eller landmarken,
som tillsammans med tydliga och gena strak somlost
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kopplar samman stadsdelarna med Sorfjarden och
andra stadsdelar. Hoga ambitioner pa utformning och
gestaltning av miljoerna kring jarnvagen bidrar till en
kvalitativ stadsmiljo. Det ar avgorande for den hall-
bara mobiliteten att passagerna placeras med jamna
mellanrum och utformas tillgangligt och tryggt for
saval gaende som cyklister.

Nya bostadsomraden

Godsbangarden flyttas ut fran stadskdrnan och i dess
plats utvecklas Vastermalm till en blandstad nara
resecentrum dar platsens historia moter framtidens
utveckling. Samtidigt laks en barriar mellan omgivan-
de stadsdelar. Har fortatas det i storre skala men
med utgangpunkt i rutnatsstadens principer och med
hansyn till grona varden. Langs Timmerleden (vag
506), pa Haggholmen, sker fortitning foretradelsevis
genom lagre till- och pabyggnader. For att sakerstilla
kopplingen till vattnet ar det viktigt att tydliga siktlin-
jer mellan stadskirnan och vattnet behalls och inte
byggs for.

Ett dynamiskt upplevelseomrade

Vastra kajen erbjuder en unik mojlighet att experi-
mentera med olika typer av markanvandning, bade
temporara och permanenta. Det ar ett dynamiskt
omrade for rekreation och rorelse, med plats for
idrott, kultur och evenemang. For att ytterligare
starka detta utvecklas marinan. Dar till bevaras och
utokas overnattningsmojligheter.

Attraktiva gronomraden

Gronomraden tillgangliggors, forstarks och samman-
fogas med fokus pa ekosystemtjanster och biologisk
mangfald for att skapa inbjudande, rekreativa och

attraktiva vistelseplatser for bade manniskor och djur
aret om. Ett ovalt strak I6per runt stadskirnan och
binder samman gronomraden, vilket forstarker kopp-
lingen ytterligare mellan stadskarnan och Sorfjarden.
Staden ska upplevas gron och tillganglig for alla.

Minskad genomfartstrafik

For att minska barriareffekten och storningar i form
av buller och luftfororeningar samt hoja stadsmas-
sigheten omformas den befintliga Timmerleden

(vag 506) till en stadsgata likt Sundsgatan. Genom-
fartstrafik flyttas till en ny vaglank 6ver Sorfjarden.
Denna nya vaglank blir en del av ringleden runt Pitea
centrum. Detta ar en av de viktigaste byggstenarna i
Pitea stadskirnas utveckling och samtidigt nagot som
gynnar industrier och verksamheter vars transporter
pa ett smidigt satt kan passera staden i stillet for att
behova kora genom centrum. Den nya vaglanken
over Sorfjarden avlastar centrum med cirka 10 000
fordon/dygn jamfort med hur framtidstrafiken skulle
se ut med dagens infrastruktur. Den storsta forflytt-
ningen av trafik ar fran den befintliga Timmerleden.

Samverkan och inkludering

En framgangsrik utveckling av omradet kraver att
alla samhalls- och aldersgrupper ges mdjlighet att
delta och paverka. Detta innebar processer for
inkluderande medborgardialog som involverar lokala
intressegrupper och naringsliv och sakertsaller att
utvecklingen gynnar alla. Har kan dven tillgang till
samskapande miljoer ges. Varierande agande- och
forvaltarskap kan mojliggoras for att genomfora en
hallbar omstillning dar saval temporira som perma-
nenta strukturer finns representerade.



Tema: Jarnvdagen och resecentrum

Programomrade
. Resecentrum
<oy J3rnvag

Bild 3 Programomrddet med utpekat resecentrum och jérnvégen. lkonerna visar majliga trafikslag.

Norrbotniabanan

Norrbotniabanans exakta dragning och sparantal ar
annu inte beslutad, en ungefarlig jarnvagskorridor har
dock pekats ut, men processen for denna jarnvags-
plan fortloper (se bilaga I). Hur passager sker genom

jarnvagen ar inte heller faststallt. Det kan rora sig om
tunnlar eller broar. Det viktiga ar att jarnvagen inte

blir en stor barriar mellan staden och havet, samt att
passager upplevs inbjudande och trygga. Norrbotnia-
banan ar en betydande utvecklingsmdjlighet for Pitea

samtidigt som den ska ha en sa liten paverkan pa
stadskdrnan som mojligt. Det ar darfor ocksa onsk-
vart att antalet spar genom stadskarnan blir sa fa som
mojligt. Paverkan ror aven buller och risker. Hir kom-
mer det i efterfoljande process bli nodvandigt med
mer djupgaende utredningar som ror dessa fragor.
Flytt av godsbangarden ar en avgorande pusselbit i
den stadsutveckling som kommunen vill uppna, se
aven Tema Bebyggelse och markanvéndning.

| utvecklingskartan har inte stickspar till sagverket
pa Lovudden eller till Smurfit Kappa ritats in.Verk-
samheterna ska dock behalla sin koppling till jarnva-
gen. Skalet ar att ovanstaende utreds parallellt med
jarnvagsplanen. En tat dialog sker mellan Trafikverket,
kommunen och naringslivet. | jarnvagsplaneprocessen
kommer adven allmanheten att bli inbjuden till samrad.

Resecentrumet och stationsomradet
Resecentrumet introducerar en ny funktion och ar
navet i stadskarnan. Har skapas ett landmarke, tillika
en mobilitetshub, som sammanfor olika transportsatt.
| och kring byggnaden finns tagstation med perrong-
er, bil- och cykelgarage, vandplan och torgytor med
flera funktioner. Hit flyttar dven busstationen fran
nuvarande plats vid Sundsgatan. Utover att fungera
som ett resecentrum ar detta aven ett komplement
till befintlig stadskarna: en plats for publika funktioner,
service och verksamheter som i sin tur genererar
moten, aktivitet och attraktivitet. Kanske finns har en
biograf eller ytor for hotell, kontor och konferenser,
caféer och restauranger. | eller i anslutning till rese-
centrumet kan det med fordel aven finnas funktioner
som livsmedelsbutik, apotek, paketskdap och annat
som underlattar vardagen for bade Piteborna och
besokare.
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Resecentrumet placeras i narheten av fyrvags-
korsningen vid Timmerleden (vag 506)/Vastergatan.
Lokaliseringen har foregatts av en rad analyser med
utgangspunkt i narhets- och tillginglighetsprinciper.
Denna placering forstarker befintliga kopplingar och
bidrar till att skapa nya floden mellan flera viktiga
strak och stadsdelar, samt mojliggor att stadskarnan
vaxer. Det ar darfor optimalt for stadslivet, men
ocksa ur en hallbar mobilitetssynpunkt. Resecentrum
blir darfor bade en viktig entré till staden och en lank
mellan de olika stadsdelarna. Platsen kan aven fungera
som en passage och minska jarnvagens barriareffekt

mellan stadskarnan och Soérfjarden. Se aven Tema
Strdk och kopplingar.

Tema: Trafik och kommunikationer
Flytt av Timmerleden (vag 506) till en ny vaglank med
bro over Sorfijirden och flytt av godsbangarden fran
Vastermalm ar en forutsattning for att kunna utveckla
de centrala delarna av Pitea med bade bostader som
inte utsatts for dagens buller och luftfororeningar
orsakade av trafiken pa Timmerleden (vag 506), men
aven ett mer effektivt nyttjande av marken som nu
anvands for Timmerleden (vdg 506) och bangarden.

| programforslaget har det bedomts att en brolos-
ning ar mer fordelaktig framfor en tunnellosning.
Detta bland annat med anledning av projektets om-
fattning samt behovet av en trafikomledning under en
lang tid.

8 Pite kommun

Bild 4 Vy dver Munksjobron i Jonkoping. Foto: Hampus Svensson, Ramball

For inspiration till hur en bro over fjarden skulle
kunna upplevas, se vy over Munksjobron i Jonkoping,
bild 4.




Programomrade

Cykelvag
Gagata/gangfartsomrade
...... Forslag nya cykelstrak

Bild 5 Planprogrammets gdng- och cykelstrdk.

Gaende och cyklister

En central del i att skapa en attraktiv och livskraftig
stadsdel ar att frimja hallbara transportsitt. Att lyfta
gang- och cykeltrafik genom att skapa goda forbin-
delser mellan stadsdelar ar en av atgarderna som
mojliggor den hallbara mobiliteten.

Gang- och cykelviagnitet kompletteras bade med
de strak som redan finns som forslag i kommunens
handlingsprogram for gang och cykel men dven med
nya strak. Ett nytt gang- och cykelstrak foreslas pa
den nya linken 6ver Sorfjarden. Nagra nya strak

foreslas sedan inom det befintliga bangardsomradet.

Dessa kommer att behova justeras utifran bebyggel-
sestrukturen. Det viktiga ar dock att behalla forsla-
gets intention om att skapa ett rutnat som liknar

det centrala rutnitet och halla maskstorleken for
huvudstraken nere. Straken som visas i bild 5 behover
inte i alla ligen vara separerade gang- och cykelstrak
utan kan pa vissa gator vara exempelvis cykling i
blandtrafik. Fyra gang- och cykelstrak planeras mellan
centrum och Sédra hamn och minst tre strak be-
hover fortsatta 6ver/under Timmerleden (vag 506)
och jarnvagen till omradet pa Vistra kajen. Hur dessa
sedan fortsatter inom omradet Vistra kajen behover
utvecklas parallellt med omradets utformning. Befint-
lig planfri gang- och cykelpassage mellan sjukhuset
och Stromsborg behover fortsatt finnas.Alla passager
med jarnvagen blir planfria.

En ny vaglank med bro over Sorfjarden skapar goda
forutsattningar for okad trafiksiakerhet bade for de
gaende och cyklister som fardas pa den nya kors-
ningsfria lanken och aven langs eller over den befint-
liga Timmerleden (vag 506).Troligtvis kommer manga
att vilja att ga eller cykla langs stranden pa den nya
stadsgatan i stallet for att valja bron men det ar bra
att redan i planeringen ta hojd for majligt utrymme
for gaende och cyklister pa bron.

Att skapa en tillganglig och saker trafikmiljo kan
handla om manga olika former av insatser och mal-
sattningen bor vara att minska risken for allvarliga
konsekvenser om/nir en olycka anda intriffar. Lag
hastighet ar den enskilt viktigaste parametern for att
hoja trafiksakerheten, speciellt i urbana miljocer dar
hela paletten av trafikslag ska samsas. Genom att leda
genomfartstrafiken 6ver bron kan hastigheten pa den
befintliga Timmerleden (vag 506) sankas. | dagslaget
bjuder vagens utformning in till relativt hoga hastig-
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heter. Det ar darfor viktigt att utformningen anpas-
sas till den sankta hastigheten for att fa forvantade
sakerhetseffekter.

Med minskade biltrafikfloden, sankt hastighet och
utformning som prioriterar oskyddade trafikanter
kommer framkomligheten for gaende och cyklister
som vill korsa Timmerleden (vag 506) att bli betydligt

battre an i dag.

Kollektivtrafik
| dagslaget finns ingen persontrafik pa jarnvag inom

kommunen men den planerade Norrbotniabanan

och ett centralt placerat resecentrum kommer ha
stor betydelse for Piteborna och skapa en ny och

mer hallbar méjlighet att arbetspendla exempelvis till
Lulea och Skelleftea. | det nya resecentrumet kommer
dven bade regional och lokal busstrafik att samlas,
vilket mojliggor for multimodala resor.

Sakra och attraktiva cykelparkeringar behover
finnas i direkt anslutning till resecentrum och moj-
lighet att ta med sig cykeln pa bade buss och tag bor
utredas. Att det erbjuds ett varierat utbud av delade
mobilitetstjanster i anslutning till resecentrum ar
ocksa en viktig del i att uppmuntra hallbara resor och
mojliggora multimodala fardsatt.

For centrala Pited ar det viktigt att minska mangden
biltrafik. Har kan Mobility Management i anslutning till
resecentrum vara ett redskap. Det handlar om att
paverka efterfragan i stillet for utbudet. Centralt ar
”mijuka” atgirder som innefattar kommunikation, in-
formation, organisering/samordning av tjanster vilket
kan oka effektiviteten av ”harda” atgirder. Syftet ar
att frimja hallbara transporter genom att forandra

resenarers attityder och beteenden.

| 0 Pited kommun
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Bild 6 Planprogrammets kollektivtrafikstrdk i form av busslinjer och jarnvdg/resecentrum.

Vid val av mobilitetsatgarder for resecentrum ar
bland annat foljande aspekter viktiga:
«  Atgirdernas forvintade effekt
* Olika atgarder riktade mot olika malgrupper
*  Trygghet och sakerhet
»  Uppfoljning atgardernas verkliga effekter

Verksamheterna pa bada sidor Sorfijarden saknar idag
bussforbindelser och det behover ses over hur dessa
kan kopplas pa ett bra sitt till det lokala busslinje-

natet.



Programomrade

@==p Overgripande link

Majlig vagkorridor

Huvudgata

Bild 7 Planprogrammets dvergripande végldnk éver Sérfigrden samt huvudgator.

Biltrafik

Timmerleden (vag 506) skapar i sin befintliga drag-
ning en barriareffekt, en stor bullerkalla och bidrar
till att kommunen riskerar att inte uppfylla komman-
de luftkvalitetsnormer enligt de nya EU-direktiven.
Dessa fakta ligger till grund for forslaget att skapa

en ny vaglank over Sorfjarden med syfte att leda

om genomfartstrafiken som i dagslaget gar pa Tim-
merleden (vag 506) och aven till viss del Sundsgatan.
Timmerledens (vag 506) befintliga strackning genom
centrala Pitea blir kvar, men gors om till en stadsgata

med utformning som bidrar till okad trafiksakerhet
for savil gaende och cyklister som bilister. Mindre
trafik pa Timmerleden (vdag 506) innebar lagre bul-
lernivaer och bittre luftkvalitet jamfort med dagens
situation for boende i naromradet. Vidare mojliggor
en omdragning aven en smalare gatusektion, det vill
saga att ytor som idag ar kopplade till vagens funktion
frigors, vilket oppnar upp majligheter for ny bebyg-
gelse i omradet och genom det forlanga centrum och
koppla ihop staden med vattnet. | det overgipande
gatunatet kommer Bryggargatan ta over Vastergatans
funktion som huvudlank mellan Norra Ringen och
Timmerleden (bild 7).

Vilka effekter en ny vaglank och broférbindelse
over Sorfjarden skulle ha pa trafiken i centrala Pitea
har studerats i en trafikanalys (VWSP, 2024). Trafikana-
lysen har genomforts med hjalp av kommunens trafik-
modell Visum. Den kan simulera och berikna effek-
ten av olika forandringar i trafiknatet. Trafikanalysen
visar att en ny vaglank over Sorfjarden skulle ge en
markant effekt pa Piteds centrala trafiksystem jamfort
med framtidsfloden utan den nya vaglanken. Cirka 10
000 fordon per dygn skulle enligt simuleringen flyttas
over till den nya lanken, varav den storsta delen kom-
mer fran befintliga Timmerleden (vdg 506). Genom-
fartstrafiken far med den nya vaglanken en korsnings-
fri stracka over Sorfjarden vilket bidrar till bade 6kad
framkomlighet och okad trafiksakerhet.

Samtidigt som omdragningen av Timmerleden (vag
506) oppnar upp for potentiella fordelar ar det viktigt
att notera att konsekvenserna av en sadan atgard
annu inte ar fullstandigt utredda. Bullernivan i cen-
trum minskar och gynnar speciellt dem som bor nara
Timmerleden (vag 506), men bron over Sorfjarden
tillkommer som en ny bullerkalla. Den nya vaglanken
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gar inte igenom utpekade natur- eller kulturomraden,
men kommer oundvikligen paverka fijardens naturliv
samt landskapsbilden. Dessa konsekvenser behover
utredas narmare i kommande detaljplaneprocesser
for att sakerstilla att beslutet gynnar bade miljon och
samhillet pa lang sikt.

Parkering
Utbud, avgifter, lokalisering och utformning av par-
keringar har ett stort genomslag pa bilanvindningen.
Darfor behover parkering behandlas integrerat i den
fortsatta planeringen av omradet. De mal som
kommunen har kring fardmedelfordelning, utveckling
av stadens centrum, satsningar pa kollektivtrafik och
okad hallbarhet ar inte mojliga att forverkliga utan
en genomtankt parkeringsstrategi som ar integrerad
med den fysiska planeringen av omradet.

For att uppmuntra hallbara firdmedel samt bidra till

ett mer effektivt anvandande av centralt belagen mark

foreslas parkeringsfragan, tillsammans med mobili-
tetsfragan, utredas vidare. Hur stor del av de parke-
ringsytor som tas i ansprak behover ersattas? Vilka
parkeringsfunktioner kan samnyttjas? Vilka parkerings-
ytor kan samlas i ett parkerings- eller mobilitetshus
och var bor det lokaliseras? Hur kan utbud, avgifter,
lokalisering och utformning av parkeringar bidra till
minskad bilanvandning?

For tillkommande bostiader och verksamheter
behover kommunens parkeringsnorm tillampas men
reducering kan goras genom grona parkeringskop
och/eller samnyttjande. | vanliga fall ar det upp till en-
treprenoren att ta initiativet till grona parkeringskop,
men det ar ocksa mdjligt for kommunen att stilla
kravet, exempelvis som krav i markanvisning.

12 Pited kommun

Tema: Strak och kopplingar
Tydliga siktlinjer och strak for oskyddade trafikanter
behover finnas for att koppla ihop Sorfjarden med
staden.

Social hallbarhet ar en viktig aspekt i utformningen
av programomradet. | likhet med Pitea kommuns Plan

Programomrade

o Kopplingar/strak

for hallbarhet (2015) och visionen om ett Pitea for
alla — ar det av stor vikt att alla invanare och besdka-
re kan rora sig i staden pa lika villkor och kanna sig
trygga. Genom tydliga kopplingar, god 6verblickbarhet
och orienterbarhet samt obrutna siktlinjer kan saval
lasbarhet av stadsrummet som trygghet framjas. Det i

Bild 8 Programomrddets strdk och kopplingar for oskyddade trafikanter, strdk mot Sorfjdrden frdn centrum dr numrerade.



sin tur skapar narhet och mer vilanvanda strak, vilket
i forlangningen ger attraktiva offentliga miljoer dar
manniskor mots och den sociala hallbarheten kan
starkas. Med dessa insatser kan aven barriareffekterna
av vagar och jarnvag minska i stadskarnan.

| likhet med Solander Ring pekar planprogrammet ut
fyra passager/strak som loper mellan Sorfijarden och
stadskarnan genom jarnvagen (bild 8).

I. Den forsta ligger i 6stra delen i anslutning till
resecentrum i Vastergatans forlangning.
Den andra i Uddmansgatans forlangning.

3. Den tredje finns i Kyrkbogatans forlangning och
|oper over det som i dag ar en matvarubutik.
Detta innebar inte att verksamheten ska flytta,
men visar pa en mojlighet till att forlinga stra-
ket vidare ut mot Timmerleden (vag 506) och
jarnvigen om fastigheten i framtiden skulle sta till
forfogande.

4. Den fjarde och ostligaste passagen finns i Trad-
gardsgatans forlangning och knyter samman
gronstraket som |dper runt programomradet
med Sorfjarden.

Bild 8 visar ocksa fler passager och strak som anses
lampliga for att koppla ihop staden.Vissa av dessa
finns i dagslaget och ar viktiga att behalla aven i fram-
tiden, till exempel den planfria gang- och cykelpassa-
gen under Timmerleden (vag 506) mellan sjukhuset
och Stromsborg.

Det ar annu inte beslutat hur passager for oskyd-
dade trafikanter genom jarnvagen kommer att ske.
Det kan rora sig om broar eller tunnlar eller bada
delarna. Fragan utreds och diskuteras gemensamt av
kommunen och Trafikverket. Passagen ska dock inte

enbart ses som en del av infrastrukturen utan inneha
egna upplevelsevarden. Har finns mojlighet att arbeta
med olika fysiska element for att forma inkluderan-
de offentliga miljoer som kan ses som nya entréer
mellan stadsdelarna eller som landmarken med egna
starka arkitektoniska uttryck. Det kan till exempel
rora sig om extra breda tunnlar som fungerar som
marknadsgator under sommaren, eller broar med
solterrasser eller fagelskadarplatser. Det ar avgorande
for den hallbara mobiliteten i staden att passager-

na ocksa utformas tillgangligt for saval gaende som
cyklister med fokus pa limpliga lutningar, materialval,
ljusinslapp, belysning med mera.

Allt detta ska starka kopplingen mellan vattnet, pro-
gramomradet och Ovriga stadskarnan da syftet bland
annat ar att gora Sorfjarden med dess vatten och
grona strak till stadskarnans huvudsakliga offentliga
plats aret om. En forutsattning ar dock att val avvagda
och val utformade insatser genomfors, exempelvis ska
siktlinjerna som I6per mellan stadskarnan och vattnet
tydliggoras. Dartill ar omvandlingen av Timmerleden
(vag 506) fran huvudled till stadsgata en forutsittning
for att minska barriareffekten och minska den upp-
levda distansen mellan vattnet och staden. Barriaref-
fekten och nyttjandet av strak och passager paverkas
dven av avstanden mellan passagerna. Dessa bor
upprepas med inte alltfor langa mellanrum.

Bild 9 Ilustration som visar ett exempel pd passage over jdrnvdgen.
Bildkdlla: European 17, Solander Ring.

Bild 10 lllustration som visar ett exempel pd grangtunnel under jdrnvégen.
Bildkdilla: European |7, Reclaiming territories.
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Tema: Grona vdarden

Gronomraden ar vasentliga for att hantera klimat-
relaterade risker. Befintliga gronomraden ska darfor
bevaras och gronstrukturen inom hela omradet ska
utvecklas. Den biologiska mangfalden maste starkas,
inte minst pa grund av att detta ar ett satt att

Programomrade

Park och natur

Markutfyllnad

Bild I'| Programomrddets park- och naturomrdden samt markutfyllnad.

| 4 Pited kommun

skapa resiliens mot klimatforandringarna. Har finns
goda forutsittningar att starka Piteas identitet
ytterligare genom att medvetet anlagga vaxtlighet
som tillhor den norrbottniska floran. Likt forslaget i
Solander Ring, (bilaga |) skapas ett gront sammanhang-
ande strak som |6per fran Sorfiarden, laings Sodra

hamn, via Tradgardsgatan, Sundsgatan, forlangningen av
Bryggargatan och ner mot vattnet igen. Strackningen
sammanfaller med sparen av den ursprungliga 6 som
utgjorde Piteda och omfamnar den gamla stadskarnan
(bild I'1). Samtidigt ar detta tankt att bli ett urbant
ekosystem, och ett pollinatdrsstrak, som sammanfo-
gar nya och gamla strukturer. Det fylls av befintliga
och nya parker, tradgardar samt natur- och gronytor
som ytterligare forstarker kopplingen mellan stads-
kdrnan och Sorfjirden. Straket ska upplevas tillgang-
ligt for alla. Det ska vara stadskarnans huvudsakliga
offentliga rum med attraktiva vistelseplatser for bade
manniskor och djur, oavsett arstid.

Vastra kajen utgors i grunden av ett storre gron-
omrade som fylls med aktiviteter och 6vrigt innehall.
Har finns mojlighet att nyttja de grona vardena till
savil rekreation som idrott. Strandpromenaden lings
Sodra hamn utokas och forbattras, har kan en mindre
markutfyllnad bli aktuell for att hoja kvaliteten och
omfattningen pa omradet. | den dstra delen av pro-
gramomradet omvandlas gronomradet och markut-
fyllnaden narmast vattnet till en naturpark.Vistelse i
miljon kommer fortsatt att vara mojlig, men begran-
sad tillgang till omradet kommer bli en realitet pa
grund av ny bro och vagdragning, samt de oversvam-
ningsrisker som finns.

For att gronomraden ska vara sa rekreativa platser
som mojligt ar ljudmiljon viktig. Buller ar ett stort
halsoproblem i vara stadsmiljoer. Darfor kan det
behovas bullerdimpande insatser kring Sorfjarden
bade vad giller jarnvigen, vagstrukturen och den nya
bron. Likt ovriga delar av programforslaget behover
ovanstaende foregas av dialog och utredningar for
att sakerstilla en sa bra 16sning som mdjligt for saval
delar av som hela straket, under alla arstider.



Tema: Bebyggelse och markanvandning vid korsningen Vastergatan/Timmerleden (vag 506) dre storningskinsligt lage utanfor Pited. Detta ir en

Norrbotniabanan kommer att medféra betydande som skapar en sammanslagning av tag- och busstrafik, forutsattning for utvecklingsforslaget och en utred-
forandringar i stadsstrukturen i Pited. Markomraden vilket resulterar i att busstationen flyttas fran nuva- ning kommer att ske i kommande process.

kommer att frigoras fran sina nuvarande andamal, rande plats vid Sundsgatan och frigor ett helt kvarter Godsbangarden utgor idag en stor barridr i staden
medan andra kommer att anpassas till jarnvagens mitt pa Vastermalm. Norrbotniabanan aktualiserar och frigorandet av ytan innebar att omkringliggande
behov. Ett exempel ar etableringen av resecentrum dven behovet av att flytta godsbangarden till ett min- stadsdelar och stadskarnan kan vaxa ihop genom

utvecklingen av Vastermalm. Har oppnas ocksa en
mojlighet upp for att dka invanarantalet genom att
skapa nya varierande boendemiljéer och upplatelse-
former i linje med kommunens bostadsforsorjnings-
program (Pited, 2023).

Tack vare den nya vagforbindelsen over Sorfjarden
kan Timmerledens funktion och karaktar forandras
till stadsgata, vilket aven maojliggora ny bostadsbebyg-
gelse mot Sorfjarden.

| enlighet med Riktlinjer for bebyggelse i Pitea
Centrum ska stadsutvecklingen folja Piteas historiska
bebyggelseprincip av en smaskalig rutnitsstad, men
med moderna inslag av storre skala (Pited, 2022). Ett
av planprogrammets syften ar bland annat att moj-

liggora upp till 1000 nya bostader i stadskarnan. Om

det ar en majlig eller lamplig omfattning i relation till
tathet, gronska, klimatanpassning och stadsmassighet

Programomrade

behover studeras mer i detalj i efterfoljande skede av

Resecentrum

stadsutvecklingsprocessen. Fortatningen ska daremot

inte enbart utgoras av bostader utan av en blandstad
Blandstad

med inslag av exempelvis verksamheter, offentlig och

Blandverksamheter

kommersiell service och publika motesplatser. | takt
med att Sorfjarden utvecklas och nya bostader byggs

Park och natur

kommer behovet av utbildningsplatser i stadskarnan

Industri och verksamheter

- Befintligt bostadsomrade

——— Markutfyllnad

ocksa att vaxa. Behovet av skola och/eller forskola

behover tillgodoses inom programomradet och utre-
das vidare i efterfoljande process.

Bild 12 Markanvdndning inom programomradet, ikonerna visar olika typer av markanvéndning som kan vara méjlig pd omrddena.
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Bild |3 Markanvéndning pd Hdggholmen. Romerska siffror anger vdningsantal pd bebyggelsen.

Higgholmen

Higgholmen ar en av Piteas aldsta stadsdelar dar i
synnerhet de smaskaliga miljderna kring Storgatan,
Uddmansgatan och Radhustorget har hogt bevarande-
virde (Pitea, 2022). Langs Timmerleden (vdg 506) finns
en varierad bebyggelse fran mitten av forra seklet och
framat. Den utgors av bade flerbostadsbebyggelse,
verksamheter och markparkeringar. Forutsattningarna
ar goda att genom fortatning bidra till att minska bar-
riareffekter i omformandet av befintliga Timmerleden
(506) till en ny stadsgata pa gaende och cyklisters vill-
kor. Detta sker foretradelsevis genom lagre till- och
pabyggnader i befintliga kvarter (bild 13). Nybyggna-
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tion kan ske pa lampliga platser med anpassning till
skala och rutnatsplan. Fortatningen kan aven bidra till
att skapa en ny arsring pa Haggholmen med mervir-
den som publika motesplatser och arkitektoniska var-
den. For att sakerstalla kopplingen till Sodra hamn och
Sorfjarden ar det viktigt att tydliga siktlinjer mellan
stadskarnan och vattnet behalls och inte byggs for. Likt
for ovriga delar av programomradet sa behover detta
foregas av dialog och mer ingaende studier av vad som
ar mojligt och lampligt att uppfora pa Haggholmen.



Bild 14 Markanvindning pa vdstra kajen. lkonerna visar olika typer av méjlig markanvdaning.

Vistra kajen

Vastra kajen utgors i grunden av ett stort vattenna-
ra gronomrade som fylls med aktivitet och innehall.
Platsen erbjuder en unik mojlighet att experimentera
med olika typer av markanvandning, bade temporar
och permanent, aret om. Det ger goda forutsitt-
ningar till att mota Piteds stora sasongvariation med
toppar i evenemang och aktiviteter som lockar ett
stort antal besokare och dalar da det ar tamligen
lugnt. Har finns aven utrymme for flexibilitet kopplat
till kulturella och kreativa naringar, utbildning, idrott
och rekreation samt olika typer av evenemang. Mark-
och vattenomradet vavs samman till en naturlig plats

for saval vinter- som sommar- aktiviteter. Under
vintertid kan dven stadens strak forlingas ut pa isen
med promenad-, skridsko- och skidspar. Marinan
utvecklas och potentialen ar god for ytterligare hotell
som kan mota behovet av dvernattning vid omradets
olika evenemang och aktiviteter. Har finns mojlighet
att erbjuda panoramavyer over vattnet och staden!
Vistra kajen har alla forutsattningar att bli ett
populart besdksmal, sa dven for langvaga besokare
som erbjuds mojlighet till ett hallbart resande tack
vare narheten till resecentrum. Utvecklingen behover
dock foregas av mer detaljerade studier och dialog

med naringsliv, civilsamhalle och allmanhet for att
uppna planprogrammets vision. Inte minst for att
forandringarna foranleder att vissa av dagens markan-
vandningar inte langre kan paga, exempelvis behover
snoupplaget flyttas till en annan del av staden. Det

ar heller inte klarlagt om raddningstjansten kommer
vara kvar i sina lokaler.Vidare behover den foreslagna
bron over Sorfjarden planeras i relation till befintliga
och kommande verksamheter. Samtidigt behover det
finnas en medvetenhet om att bron och den nya vag-
lanken kommer innebara en 6kad storning for vissa
omraden.
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Bild 15 Markanvindning Vistermalm. Romerska siffror anger vaningsantal pd bebyggelsen.

Viastermalm

| enlighet med Solander Ring (bilaga |) utvecklas
Vastermalm till en livlig blandstad med ett stads-
massigt uttryck. Stadsdelen blir en forlangning av
stadskarnan i anslutning till resecentrum. Har finns
mojlighet till en mer hallbar vardag med direkt nirhet
till kollektivtrafik, stadsliv och rekreation. Bebyggelsen
ska i huvudsak uppga till hogst fyra vaningar, men en-
ligt Riktlinjer for bebyggelsen i Pitea Centrum (2022)
finns har aven goda forutsattningar for en hogre skala,
tio vaningar och uppat och girna i kluster (bild 15).
Utgangspunkten for utvecklingen av Vastermalm ska
vila i rutnatsstadens principer och med hansyn till
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kulturhistoriska och grona varden. Den gamla gods-
bangarden ska vara lasbar i stadsmiljon och val valda
delar, sa som rils, riktningar och byggnader, kan med
fordel vavas in i den nya bebyggelsen. Genom att
forlanga gator som Hardargatan, Krangatan och
Backgatan i vdst och Bryggargatan norr om bangar-
den skapas naturliga floden i och genom det nya
omradet.

Nar Vastermalm fortitas och hardgors maste ocksa
stor hansyn tas till olika typer av klimatanpassningar.
Tatheten far inte ske pa bekostnad av gronskan och
dess inneboende ekosystemtjanster. En viktig del av

detta dr hanteringen av dagvatten, som ocksa kan
bidra till positiva gestaltningsinslag i staden.



Bild 16 Markanvdndning vid sdgverket/Lovholmen. Ikonerna visar olika typer av majlig

markanvdning.

Sagverket och Lovholmen

En stor del av programomradet utgdrs av befint-
liga och kommande verksamhets- och industriomra-
den. Sagverket behaller sin verksamhet och koppling
till jarnvagen, vilket kommer behandlas vidare i
Trafikverkets jarnvagsplan och i samtal med kommu-
nen (bild 16). Nagot langre oster ut pa Lovholmen
byggs just nu ett nytt verksamhetsomrade, vilket
innebar att snoupplaget flyttas till en annan plats i
staden. Det ar viktigt att dessa foretag far fortsitta
verka och utvecklas. Hur denna del av programom-
radet kan kopplas till den nya viglinken over Sorfjar-

den kommer utredas vidare i efterfoljande process.
Samma galler den nya bron med eventuell nodvindig
markutfyllnad ut i Sorfjarden.

| omradets ostligaste del finns ett gronomrade som
buffert mot angransande bebyggelse, men aven ett
strak med befintlig bostadsbebyggelse och ett omra-
de planlagt for bostader. Har ar narheten till eventu-
ellt storande verksamheter viktigt att ta hansyn till
vid framtida exploatering.

Bild 17 Markanvdndning norr om bangdrden iVdstermalm. lkonerna visar olika
typer av méjlig markanvining.

Verksamhetsomrade norr om bangarden
Norr om bangarden iVastermalm, intill Bergviksva-
gen, finns ett mindre verksamhetsomrade som enligt
gallande detaljplan lampar sig for icke storande
verksamhet (bild 17).1 och med bangardens uppho-
rande finns har goda mojligheter att vava samman
omradet med den nya blandstaden och Svriga om-
kringliggande stadsdelar.
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Bild 18 Markanvéndning pd Strémsborg och Klubbgdrdet. Romerska siffror
anger vdningsantal pd bebyggelsen.

Stromsborg och Klubbgirdet

For Stromsborg och en mindre del av Klubbgardet borg riskerar annars att bli omringad av storre barria-
med sin villabebyggelse foreslas ingen forandring (bild rer, avskilt fran ovriga stadsdelar likt en 6. Dialog och
18). Det som ar avgorande for att dessa omraden utredningar behover ske i kommande stadsutveck-
ska kunna fortsitta vara goda boendemiljoer ar att lingsprocess samt i jarnvagsplanen.

insatser kopplade till savil jarnvigen och bron som
vagstrukturer sker for att minska bullerstorning och
risker. Dartill behover en koppling finnas for gaende
och cyklister mellan Stromsborg, Klubbgardet och
Sorfjarden, men aven omkringliggande stadsdelar.
Detta for att framja inkludering i stadskarnan och
mojlighet till en gen och hallbar forflyttning. Stroms-
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3 Konsekvenser och utredningsbehov
For att kunna vidareutveckla planprogrammet till mer
genomforandeinriktade detaljplaner kommer flera olika
analyser och utredningar behéva genomforas. Utveck-
lingens konsekvenser behdver ocksd utredas vidare for
att planldggningen ska bli sd hdllbar som mdjligt. Nedan
listas rekommenderade utredningar med mera som bor
genomfdras under kommande stadsutvecklings- och
detaljplaneprocesser. Behovet av utredningar kan komma
att dndras i takt med att planldggningen fortskrider. Fo-
kus ligger pé att skapa en hdllbar utveckling med Agenda
2030 och kommunens évriga hdllbarhetsmal i sikte.
Avsnittet innehdller dven en oversiktlig beskrivning av mil-
jokonsekvenser och kan tjdgna som inspel till efterfoljande
strategisk miljobedémning.

Oversiktlig beskrivning av miljépaverkan
och konsekvenser

Planprogrammet visar kommunens viljeriktning och
beskriver hur programomradet skulle kunna utveck-
las i framtiden. Den preliminara bedomningen ar att
genomforande av planprogrammet kan riskera att
medfora betydande miljopaverkan. Eftersom manga
fragor ar fortsatt oklara, exempelvis jarnviagens exak-
ta dragning och omfattning, flytt av godsbangard och
vaglank med bro over Sorfjarden behover program-
met ses som en vision. Darfor ar bedomningen att
det i nulaget inte ar lampligt eller mojligt att genom-
fora en strategisk miljobedomning med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens
6 kap | 1§. Daremot har det pa en 6vergripande niva
genomforts en oversiktlig beskrivning av vilka miljo-
aspekter som kan komma att paverkas, dess mojliga
konsekvenser samt vad som behover utredas vidare i
efterfoljande planprocesser. Som underlag har samma

utredningar nyttjats som for planprogrammet, vilka
redovisas i bilaga |. Dartill har information inham-
tats fran bland annat Lansstyrelsen Norrbotten. Inga
fragor som ror den sociala hallbarheten har ingatt i
denna beskrivning da fokus legat pa miljofragor.

For att beskriva ovanstaende har programforsla-
get stallts emot ett nollalternativ. Nollalternativet
ar ett “framskrivet nulage” och ska beskriva hur det
nuvarande tillstandet i miljon forvantas forandras i
framtiden om planen eller programmet inte antas och
genomfors.

Nollalternativet forutsatter foljande:

*  Jarnvagen byggs ut inklusive en jarnvagsstation,
antal spar ar ovissa.

* Antal passager under/genom jarnvagen ar ovissa.

*  Timmerleden (vag 506) fortsatter att vara en
genomfartsled, ingen vaglank med bro byggs och
ingen markutfyllnad i Sorfjarden genomfors.

* Busstationen ligger kvar pa sin nuvarande plats.

*  Godsbangarden ligger kvar pa sin nuvarande plats.

* Vastra Kajen, Sodra hamn och Sorfijarden anvands
som idag.

* Inga riktade insatser for att framja biologisk
mangfald och gréna (spridnings)korridorer for
flora och fauna. Inget sammankopplat gronstrak.

* Ingen sanering av mark genomfors.

Pited kommun
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@ Positivt
@ Negativt

Ingen eller liten
positiv/negativ
paverkan

Nollalternativ

Programforslag

Markfororeningar

©

®

Inom omradet finns varierande markfororeningar och for-
oreningsgrad. Generellt kommer ingen mark inom omradet
att hanteras eller saneras, vilket inte bidrar till miljomalet om
giftfri miljo.

For det nya bostadsomradet pa Loévholmen intill vattnet
kommer det kravas utredningar for att avgora eventuell for-
oreningsgrad. | samband med exploatering kan det kravas
marksaneringar.

Inom omradet finns det markutfylinader dar jordmassans innehall ar oklar
och det behovs darfor fler matningar for att avgéra mer exakta forhallan-
den innan exploatering eller detaljplanering.

Inom omradet finns varierande markfororeningar och fororeningsgrad.
Markfororeningar fran tidigare deponi, industrier och tagverksamhet pe-
kas speciellt ut. Ny bebyggelse kan rora upp fororeningar och bidra till att
dessa sprids.

Saneringar och borttagning av fororenade massor kommer bli aktuellt, vil-
ket kan framja miljomalet om giftfri miljo

Sulfidjordar

Inga sulfidjordar paverkas darfor minskar risken for negativ
paverkan pa mark och vatten.

@ Schaktning i sulfidjordar innebar en risk for fororeningar i mark och vatten.

Palning har utpekats som en lamplig grundsittning i vissa delar av omradet.
Sulfidjordar paverkar dock palarnas livslingd, vilket bor inkluderas i bygg-
naders livscykelanalyser.

Buller

©

Jarnvagen byggs ut. Omfattning och exakt dragning annu inte
beslutad. Norrbotniabanan ar byggd for att klara fler tag med
tyngre laster i hogre hastigheter och kan darfor komma att
ge okad buller- och vibrationspaverkan. Utredning kravs for
att faststalla paverkan och var det behover goras forbattran-
de atgarder.

Timmerleden (vag 506) kvarstair som genomfartsled. Andel
invanare som ar storda av fordonsbuller i de centrala delarna
av Pitea ar upp mot 40 % och har okat de senaste aren. Om
trafiken generellt fortsatter att oka sa kommer fler att storas
av fordonsbuller.

@ Jarnvagen byggs ut. Pa en stracka oster om Munksundsvagen kan det bli en
rockad mellan jarnvag och vag vilket innebar en andrad ljudbild for bosta-
derna i Stromsborg och Klubbgirdet. Norrbotniabananbyggs for att klara
fler tag med tyngre laster i hogre hastigheter och kan darfor komma att ge
okad buller- och vibrationspaverkan. Utredning kravs for att faststalla pa-
verkan och var det behover goras forbattrande atgarder. Detta giller hela
strackan genom tatorten.

Den nya vaglanken utgor en ny vagbullerkalla nara bostader i Stromsborg
och Klubbgardet samtidigt som jarnvagsbullerkallan flyttas. Utredning kravs
for att faststalla paverkan och var det behover goras forbattrande atgirder.

Timmerledens (vag 506) genomfartstrafik flyttas till ny vaglank over Sor-
fiarden. Det innebar en forbattrad ljudmiljo for stadskarnan, speciellt langs
Timmerleden (vag 506).
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@ Positivt
@ Negativt

Ingen eller liten
positiv/negativ
paverkan

Nollalternativ

Programforslag

Buller

Forslagets blandstad med | 000 bostader samt verksamheter
lings Timmerleden och pa bangardsomradet ar inte mojligt i
nollalternativet. Endast nagra mindre omraden tillkommer i
centrum, vilka ger begransad trafikokning och darmed liten
paverkan pa buller.

Forslagets blandstad med | 000 bostader samt verksamheter byggs langs
Timmerleden och pa bangardsomradet vilket kommer att ge dkning i tra-
fiken och darmed kan den paverka ljudmiljon. Biltrafiken gar dock att mini-
mera genom fokus pa hallbara transporter

Luftfororeningar

Luftkvalitetsberakningar har utforts, resultaten for partiklar
PMI10 visar att halterna overskrider MKN for alla undersokta
gaturum i dagslaget. Om EU kommissionens forslag pa sankta
gransvarden vinner laga kraft kommer det bli dannu svarare
att uppna god luftkvalitet i centrala Pitea. Har kravs atgarder.

Luftkvalitetsberakningar visar att halter for kvaveoxid (NO2)
overskrids inte idag. Med den generella okningen i trafiken
kan vardena hojas men om elektrifieringen av trafiken i Pited
fortsatter ger det minskande bidrag till NO2 i urbana miljcer

Forslagets blandstad med | 000 bostader och verksamheter
lings Timmerleden och pa bangardsomradet ar inte mojligt i
nollalternativet. Endast nagra mindre omraden tillkommer i
centrum, vilka ger begransad trafikokning och darmed liten
paverkan pa luftkvaliteten

Att flytta cirka 10 000 fordon per dygn fran centrum till en bro Gver Sor-
fiarden skulle innebara positiva forandringar gallande PMI0 halter i cen-
trum, speciellt vid Timmerleden (vag 506).

Den nya vaglinken utgor en ny killa for luftfororeningar men i omradena
runt den finns varken lika tit bebyggelse eller lika manga personer som ror
sig i jamforelse med stadskarnan. Dock kommer luftkvaliteten kunna for-
samras nagot i de bostadsomraden som ligger nirmast den nya véglanken.

Om beraknad trafik flyttas fran Timmerleden (506) till en ny bro, och med
utgangspunkt i den framtida trafikens stadigt minskande bidrag till NO2 i
urbana miljcer kommer NO2 virdena att minska i centrum och inte 6ver-
skrida MKN pa den nya bron.

Forslagets blandstad med | 000 bostider samt verksamheter byggs langs
Timmerleden (vdg 506) och pa bangardsomradet vilket kommer att ge 6k-
ning i trafiken och darmed kan den paverka luftkvaliteten. Biltrafiken gar
dock att minimera genom fokus pa hallbara transporter.

Vatten

®
S

Sorfjarden forblir orord.

Risker finns for fortsatta fororeningar av grundvattnet da
markfororeningar inte saneras.

©
S)

Schaktning av sulfidjordar innebar risker for fororening av grundvattnet
och Sorfjarden.

Paverkan pa Sorfjardens vatten och sediment genom anlaggandet av en bro
samt markutfyllnad.

Genom sanering av markfororeningar minskar risken for att dessa fortsatt
fororenar grundvattnet.

Dagvattenhantering i ett storre sammanhang kan bidra till att minska over-
svamnings- och fororeningsrisker.
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@ Positivt
@ Negativt

Ingen eller liten
positiv/negativ
paverkan

Nollalternativ

Programforslag

Naturomraden

©

Gronomraden kvarstar i sin nuvarande utformning och inne-
hall. Inga riktade insatser for att frimja biologisk mangfald
eller spridningskorridorer genomfors.

Programmets utformning framjar nyttjandet av gronomraden och bidrar till
att koppla samman och utveckla naturvarden for manniskor, flora och fauna
i och kring staden. Fokus pa biologisk mangfald, spridningskorridorer m.m
bidrar till en positiv hallbar utveckling.

En markutfylinad i fjarden kan ha paverkan pa naturvarden, saval i negativ
som positiv riktning beroende pa hur utfylinaden planeras och genomfors.
Kan bli en del av ett naturligt strovomrade och darigenom bland annat
framja biologisk mangfald.

Olycksrisker

©

Om alla passager pa huvudsparet blir planskilda fraimjar det
trafiksakerheten. Korsningar med stickspar till industrierna
kan dock bli i plan sa som de ar idag.

| och med byggnationen av Norrbotniabanan kan god-
stransporter inklusive farligt gods som i dag sker pa vag ledas
om till jarnvagen vilket ar positivt eftersom detta generellt
sett minskar olycksrisken. Nya jarnvagsanlaggningar ar ocksa
generellt sakrare an aldre banor.

Nackdelen ir dock att genom flytt fran vig till jarnvag kan
mangden transporter med farligt gods genom centrala Pitea
oka.

Timmerleden (vag 506) ar fortsatt genomfartsvag med ofor-
andrad utformning vilket medfor olycksrisker for alla trafi-
kanter. Dock inte utpekad som en farligt godsled.

@ Alla passager med huvudjarnvagen ar planskilda vilket ar mer trafiksakert.
Korsningar med stickspar till industrierna kan bli i plan sa som de ar idag.

@ | och Norrbotniabanan kan transporter med farligt gods som i dag sker
pa vag ledas om till jarnvig vilket ar positivt eftersom detta generellt sett
minskar olycksrisken. Nya jarnvagsanlaggningar ar ocksa generellt sikrare
an aldre banor.

@ Nackdelen ar dock att genom flytt fran vig till jarnvag kan mangden trans-
porter med farligt gods genom centrala Pitea oka.

@ Timmerleden formas om till stadsgata, vilket ger goda forutsattningar for
okad trafiksakerhet for alla trafikanter.

@ Den nya vaglanken kommer vara korsningsfri for genomfartstrafiken.

Programforslaget utgar fran att den nya vaglanken inte kommer att pekas
ut som rekommenderad vag for farligt gods.

Landskapsbild

Den begriansade bostadsbebyggelsen som tillkommer enligt
OP kommer inte ha en nimnvird paverkan pa landskaps-
bilden. Hur jarnvagsspar och stationsomrade utformas kan
daremot ha desto mer paverkan och behdver utredas vidare
i jarnvagsplanen.

@ Programforslaget har stor paverkan pa nuvarande landskapsbild, framfor
allt paverkas utblickar och upplevelsen av landskapet av den nya bron dver

@ Sorfjarden.Val utvalda landmarken med hogkvalitativ gestaltning och nytill-
kommande bebyggelse som forhaller sig till stadskarnans kulturhistoriska
varden och struktur kan dock bidra positivt till landskapsbilden.

Hur jarnviagsspar och resecentrum paverkar landskapsbilden behover utre-
das vidare i jarnvagsplanen.
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Fortsatt arbete

Markfororeningar och geoteknik

Det behovs fler utredningar, efterarbetningsatgarder,
skyddsatgirder och saneringsatgarder i varierande
omfattning for att mojliggora for bostader eller annan
bebyggelse. Masshantering vid schaktarbeten behover
hanteras pa lampligt sitt och klassificeras for even-
tuell hantering av farligt avfall. For att helt klargora
forhallanden for geoteknik samt grundvatten behovs
aven mer detaljerade undersokningar. Dartill ar det
lampligt med objektspecifika undersokningar for varje
enskilt byggnadsverk for att avgora slutlig grundlagg-
ning.

Klimatanpassningar och klimatpaverkan

For att skapa en resiliens i stadsutvecklingen behover
lampliga klimatanpassningar ske.| samband med dessa
klargdrs ocksa hur de olika delarna av planomradet
kan detaljutformas. Fordjupade utredningar kravs
infor den fortsatta planeringen av exempelvis gronst-
rukturen, ledningsdragningar, dagvatten- och skyfalls-
hantering. Fragor om eventuell havsnivahojning, over-
svamning, hantering av perioder av torka med mera
behdver ocksa vavas in i detta. Utdver detta ar det
viktigt att genom nagon form av klimatscanning avgo-
ra stadsutvecklingens klimatpaverkan/klimatavtryck
samt ta stallning till vilken niva som ska uppnas och
med vilka insatser.

Trafik

Planprogrammet malar upp de grova penseldragen

for trafiken. Fordjupning behovs for bland annat:

e Trafiknatverken och anslutningar till befintliga
natverk for alla trafikslagen behover planeras mer
i detalj.

* Konsekvenserna av en ny vaglank behover ut-
redas vidare parallellt med att bade vaglinje och
anslutningar faststalls for ny vaglank over Sor-
fiarden. Likasa nar jarnviagens dragning, inklusive
stickspar till industriomradena faststills. Aspekter
som behover utredas kopplade till trafiken ar
bland annat luftkvalitet, buller, trafiksakerhet och
framkomlighet.

»  Kapacitetsberakningar kan behovas for vissa av
anslutningarna.

*  Trafikutredning for tillkommande bostader,
verksamheter och resecentrum inklusive mo-
bilitets- och parkeringsutredning. Redovisning
av forutsattningar och framtidsforslag for alla
trafikslag, trafikens paverkan pa omkringliggande
vagnat, befintlig parkeringssituation och potential
for hallbara transporter, parkeringsefterfragan for
bil och cykel for tillkommande bostader, verk-
samheter och resecentrum samt olika mojliga
mobilitets- och parkeringslosningar.

*  Utformning och lokalisering av resecentrum
inklusive tillhorande trafikfunktioner.

e Utreda andringar som behover goras for busslin-
jer nar busstationen flyttas till resecentrum.

* Fortsatt utveckling av gang- och cykelvagnatet.

Flytt av godsbangarden fran centrum

For utvecklingen av programomradet ar en flytt av
bangarden fran stadskarnan helt avgorande. Det finns i
dagslaget inga beslut tagna. Trafikverket utreder fragan
vidare i dialog med kommun och naringslivet.

Landskapsanalys och arkitekturtadvlingar
Programomradet har goda forutsittningar att rym-
ma flera olika identitetsskapande landmarken. Den

foreslagna bron over Sorfjarden samt resecentrum,
men dven passager genom jarnvigen ar exempel pa
platser som har potential att bli landmarken. For att
hoja kvaliteten och bjuda in till nytankande identitets-
skapande losningar kan arkitekturtavlingar med fordel
anordnas i kommande process. Detta kan dock inte
ske utan att en programovergripande landskapsanalys
genomfors. Pa sa vis sakras en sammanhallen stadsut-
veckling som tar hansyn till saval kulturhistoria som
framtidsvision.

Fortsatt planering

Planprogrammet utgor grunden for den fortsatta
detaljplaneringen av programomradet. Sannolikt
kommer omradet delas in i flera detaljplaner och
ytterligare studier kan behova genomforas for att
avgora mer i detalj hur stadsutvecklingen lampligen
ska ske. Programomradet kommer ocksa att byggas
ut etappvis.

Samverkan

Med Norrbotniabanan star Pitead infor en betydande
utveckling som kan omforma stadens identitet och
position inom regionen. Darfor ar det avgorande att
de stallningstaganden som gors ser till helheten och
vilka konsekvenser olika beslut kan fa i framtiden. For
att uppna basta resultat i den fortsatta planeringen ar
samverkan mellan olika aktorer darfor mycket viktigt.
Stadsutvecklingen ar dessutom en kostsam process
dar ansvaret och forvaltningen kan delas upp mellan
saval offentlig som privat sektor. Det ar ocksa avgo-
rande for den sociala héllbarheten att manniskor far
komma till tals och att utvecklingen sker i samklang
och lyhdrdhet infor manniskors behov och dnskemal.
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4 Kallor

Bild pa forsattsblad liksom bild 9 kommer fran Euro-
pantavlingens vinnarforslag, Solander Ring.

Forstudie Miljétekniska utredningar for planprogrammet Bild 10 kommer fran Reclaiming Territories, bidraget som

for Sorfidrden, Tyréns, 2023-03-13 kom pa andra plats i Europeantavlingen.
Miljéteknisk markundersokning Sérfjdrden Pited, Tyréns,
2024-05-20 Alla ovriga illustrationer ar framtagna av WSP.

Pited kommuns oversiktsplan, Pitea kommun,
2016-12-19

Plan for bostadsforsérjning — riktlinjer for bostadsforsorj-
ning, Pited kommun, 2023-10-30

Plan for hallbarhet, Pitea kommun, 2015-06-08

PM Trafikanalys, VWWSP, 2024-06-10

Riktlinjer for bebyggelsen, Pitea kommun, 2022-03-28

Foljande personer har deltagit under framtagandet av
programhandlingen:

Pitea kommun:

e Florian Steiner, stadsarkitekt och uppdragsledare

* Jessica Nilsson, samhallsutvecklare och tf.enhets-
chef Mark och exploatering

*  MalinVikstrom, trafikplanerare

WSP:

* Katarina Hoyles Kobosko, samhallsplanerare och
uppdragsledare

*  EricaVilimaa, planarkitekt

* Kristveig Sigurdardottir, trafikplanerare

e Elin Israelsson, samhallsplanerare

* Lina Gozzi, samhallsplanerare och granskare
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